
HUPNAAR DE 
HAVEN!

Hoe zorgt een 
loods ervoor 

dat jouw nieuwe 
schoenen netjes 

aankomen?
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Omdat de bemanning op ieder schip weer uit een ander 
land kan komen, is het belangrijk dat de loods goed kan 
communiceren. Tegelijkertijd kijkt hij ook heel goed om 
zich heen en houdt hij al het andere zeeverkeer in de ha-
ven in de gaten. Want als je niet goed oplet, zit ook een 
botsing met een ander schip in een klein hoekje. 

Hoewel de kapitein altijd de baas blijft aan boord van 
zijn schip, is het de loods die de kapitein adviseert 
vanaf het moment dat het schip de haven in- en uit-
vaart. Is het schip eenmaal de haven in, dan helpen de 
sleepboten soms mee. En de roeiers maken het schip 
dan vast aan de kade.. 

Al die toffe spullen worden vanuit andere 

landen naar Nederland gebracht. 

Soms met het vliegtuig, maar vaker nog via de zee. 
Met honderden, duizenden of soms tienduizenden tege-
lijk worden ze in grote zeecontainers gestopt, waarvan 
er duizenden op een schip passen. Per jaar komen in 
Nederland ongeveer 85.000 zeeschepen de havens 
binnen. Er zijn honderden verschillende en ze zijn vaak 

honderden meters lang. 

 
Die gigantische zeeschepen varen de hele 

wereld over. Van China naar Canada bijvoor-
beeld. Of van India naar Indonesië, van Frankrijk naar 
Finland, van Brazilië naar België en van Noorwegen naar 
Nederland. En al die landen hebben weer verschillende 
havens.

Al die havens in al die landen zijn 

verschillend. 

En als je niet weet hoe je precies moet varen, kun je als 
kapitein aardig in de problemen komen. Neem je een 
bocht in de haven te ruim of te scherp, dan zou je 
zomaar eens tegen de kade kunnen varen. Want als 
een schip met miljoenen kilo’s aan vracht eenmaal 
vaart heeft, dan rem je het niet zomaar even af.

Dan maar al die havens uit je hoofd leren 

als kapitein? Dat is geen doen. De ene dag vaar 
je de haven van Antwerpen binnen, dan weer die van 
Rotterdam en een dag of wat later zit je misschien wel 
in een heel ander land. Daarom heeft iedere haven zijn 
eigen loodsen. Zij adviseren de kapitein in de haven.

Wil een zeeschip een haven in- of uitvaren, 

dan adviseert de loods de kapitein hiermee. 

De loods komt naar het schip toe, terwijl het nog op 
open zee is. Met een tender, jol - dat zijn loodsboten - 
wordt hij naar het schip gebracht, waarna hij met een 
touwladder aan boord klimt. Zelfs als er golven van 
meer dan drie meter hoog tegen de boeg beuken. Bij 
echt slecht weer wordt de loods met een helikopter 
gedropt.

In Nederland werken zo’n 450 van zulke 

loodsen. 

Ze kennen hun eigen haven op hun duimpje. Welke kant 
moet een schip op? Is het water wel diep genoeg? Hoe 
sterk is de stroming? En waar liggen de obstakels (zoals 
gezonken schepen of zandbanken) waar ze omheen 
moeten varen?

Zodra de loods aan boord is, gaat hij 

meteen naar de brug van het schip. Dat 

is de kamer waarvandaan het schip wordt 

bestuurd. Daar vertelt hij de kapitein en 

zijn stuurmannen precies welke kant ze op 

moeten sturen en adviseert hierbij.

Je nieuwe schoenen, je spelcomputer, die 

gloednieuwe glimmende fiets die je voor je 

verjaardag hebt gekregen... 

Allemaal hebben ze één ding gemeen: hoewel je ze hier 
gewoon in de winkel kunt kopen, worden ze helemaal niet 
in Nederland gemaakt.

Zo zorgt de loods ervoor dat de schepen 

veilig aankomen. En dat jij dus uiteindelijk 

lekker op je in Zweden gemaakte bank 

kunt genieten van je in Japan gemaakte 

spelcomputer terwijl je een glas sap drinkt 

van in Brazilië geteelde sinaasappels. 

Loodsen in de praktijk

Een zeeschip besturen 
gemakkelijk? Echt niet! 
Vooral niet als je van 
haven naar haven vaart. 
Iedere haven ter wereld 
is weer anders. Al die 
havens uit je kop leren, 
is geen doen. Gelukkig is 
daar de loods, die grote 
zeeschepen precies op 
de juiste manier door de 
haven heen vaart.

IN DE

De snelheid van schepen wordt 

gemeten in knopen. Eén knoop staat 

gelijk aan 1,8 kilometer per uur.

‘Dead slow’ betekent dat het schip zo langzaam mogelijk vaart.

HELPENDE HAND 

     HAVEN



Reportage
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“Ik ben de TomTomm  
van de kapitein”

loods Ankie

Ankie loodst zeeschepen van en naar de haven

Het begint allemaal met een telefoontje. Ankie wordt gebeld dat er een schip  
van de haven in Antwerpen wil varen naar zee bij Vlissingen.  Ze trekt de broek van 
haar uniform aan en een net bloesje. Dan gaat ze op weg naar het kantoor van het 
Loodswezen in Vlissingen. De loodsreis is begonnen!

Eerst een check
Op kantoor checkt Ankie een aantal dingen. 
Hoe is het weer? Hoe is het met de zee-
stromingen vandaag? Zijn er nog bijzonder-
heden op de Westerschelde? Want dat is de 
rivier waarover het schip straks gaat varen. 
Dan pakt Ankie haar laptop, portofoon, 
paspoort, reddingsvest en een mueslireep. 
Ze is klaar om te vertrekken.

Op weg naar de haven
Taxichauffeur Bertus brengt Ankie naar de 
haven in Antwerpen. Het is een ritje van drie 
kwartier. Bertus rijdt soms wel vier keer op 
een dag van Vlissingen naar Antwerpen. 
Loodsen worden altijd met de taxi gebracht 
of gehaald. Want als ze na een scheepsreis 
weer aan land komen, is het natuurlijk niet 
handig als hun auto nog in de beginhaven 
staat. 

Aan boord van de Ruth
Omdat we in België zijn, moet Ankie eerst haar paspoort 
laten zien in de haven. De beveiliging is er natuurlijk ook 
om ervoor te zorgen dat niet zomaar iedereen aan boord 
van een schip kan gaan. Ankie kijkt eerst hoe diep het 
schip in het water ligt. Dan gaat ze over de loopplank 
aan boord van de Ruth. Dat is een zeecontainerschip uit 
Corsica van 140 meter lang.

Trossen los!
Zeven trappen moet Ankie op om in de 
stuurhut te komen. Daar begint het echte 
werk. Ze praat met de kapitein van het schip. 
Kan dit schip met de eigen boegschroef uit 
de haven varen of zijn er sleepboten nodig? 
Door de portofoon zegt Ankie tegen de 
mensen van de haven dat de touwen los 
mogen worden gemaakt. Als er geen verkeer 
aankomt, kan de Ruth veilig de rivier op.

Ankie aan het roer 
Ankie bestuurt de Ruth. Zij weet precies 
waar de vaargeul is en hoeveel stroming 
er in het water is. Ook houdt ze rekening 
met de wind en het andere verkeer op het 
water. Soms vraagt ze de kapitein of hij wat 
langzamer kan varen. Bijvoorbeeld omdat er 
aan de kant van de Westerschelde schepen 
worden geladen die last kunnen hebben van 
de golven die het schip maakt.  

Veilig in Vlissingen
De redeboot brengt Ankie naar de haven 
in Vlissingen. Ze bedankt de bemanning en 
gaat terug naar kantoor. Deze reis zit erop. 
Nu gaat Ankie eten en wat slapen. 
Misschien moet ze er midden in de nacht 
weer uit voor een volgende vaart. Het is 
wachten op het volgende telefoontje…

Vaarwel Ruth!
Na drie uur varen is Ankie weer bij Vlissingen. Daar kan de Ruth de zee op. Het schip 
gaat op weg naar Casablanca in Marokko. Maar eerst moet Ankie van boord. Ze wordt 
opgehaald door een redeboot. Via een touwladder verlaat ze de Ruth. Dat is wel even 
opletten, want de beide boten deinen op de golven. Reddingsvest aan!

Ankie over haar werk:
“Elke dag is anders”
“Ik wilde graag reizen, maar ik wilde niet werken in het toerisme. Toen ben ik naar de zeevaartschool gegaan. 
Acht jaar lang heb ik gewerkt op schepen. Ik ben de hele wereld over geweest! Maar soms was ik wel vijf 
maanden aan een stuk van huis. Dat wilde ik na een tijdje niet meer. Toen ben ik gaan leren voor loods. De ene 

week werk ik, de andere week ben ik vrij. Dan heb ik alle tijd voor mijn gezin. Er zijn niet veel vrouwen die varen of loods zijn. Maar ik 
ben er helemaal aan gewend om altijd tussen de mannen te zitten. Als loods is elke dag weer anders. Je weet nooit welk schip je die 
dag mag varen en waar je heen gaat. Ik ontmoet mensen uit de hele wereld. Dat maakt dit werk zo leuk!”

Water-weetjes
Bijna elk zeeschip dat 

over de Westerschelde 

naar zee wil of van zee 

naar een haven is ver-

plicht te varen onder 

leiding van een loods.

Loodsen kunnen ver-

trekken in de haven en 

dan naar zee varen, 

maar ook andersom. 

Dan vertrekken ze dus 

op zee en varen naar 

de haven.

Omdat schepen vaak 

overdag worden 

geladen of gelost, zijn 

ze vaak ’s nachts klaar 

om te varen. Dan moet 

de loods dus in het 

donker werken.



De zeeschepen die naar Nederland 
komen brengen samen tienduizenden 
auto’s, miljoenen tonnen olie, miljarden 
schoenen en alles wat je je maar kunt 
bedenken ons land binnen.

SCHEPEN VOL 
SCHOENEN

Als je alleen
 al de 12 miljoen 

containers die ieder 
jaar in Rotterdam langs-
komen achter elkaar zou 

zetten, zou je twee rondjes 
om de wereld 

kunnen maken.

Dat we met grote schepen de 

wereldzeeën over varen om spul-

len te verhandelen, dat is niet 

nieuw. We doen het al honder-

den jaren. En al net zo lang zijn 

loodsen broodnodig.

De scheepvaart is altijd heel belangrijk 
geweest voor de wereldhandel. Al in de 
zeventiende eeuw voeren Nederlandse 
schepen naar Indonesië om daar thee op 
te halen die weer door andere schepen uit 
China naar Indonesië gebracht was. 

Net als nu konden ook de kapiteins van 
grote handelsschepen uit de zeventiende 
eeuw wel wat hulp gebruiken bij het 

binnenvaren van al die verschillende havens.
In die tijd waren loodsen vaak lokale vissers 
die hun eigen gebied op hun duimpje 
kenden. Ze boden zichzelf aan bij zeil-
schepen om zo een centje bij te verdienen. 

400 jaar lang kennen we dus al loodsen 
in Nederland. En iedereen die dat wilde, 
kon zich aanmelden als loods. Tot de 
Nederlandse overheid meer dan 150 jaar ge-
leden (in 1859) daar genoeg van had. Loods 
zijn, dat mocht vanaf toen alleen 
nog maar als je de juiste opleidingen 
had gedaan. 

Vanaf dat moment werd loodsen een taak 
van de marine. Helaas hadden niet alle 

mannen van de marine evenveel kaas 
gegeten van het loodsvak. Daarnaast was 
er bij de marine ook eigenlijk geen geld om 
al die schepen de haven binnen te brengen. 
Dus besloot een groot aantal loodsen dat 
ze toch liever zelf het heft in handen nam. 
Want dat loodsen, dat moest beter. 

De loodsen richtten een eigen organisatie 
op. Vanaf 1988  zijn ze helemaal 
zelfstandig van de overheid. Iedere loods 
is dus eigenlijk zijn eigen baas. Ze worden 
ingezet door de havens en schepen die er 
naar binnen willen varen. Het belangrijkste 
doel is nog steeds hetzelfde: ervoor 
zorgen dat schepen veilig binnenkomen 
en weer weggaan. 

400 JAAR 

GELEDEN....
Geschiedenis

In de grootste maat 
zeecontainer is ruimte 
voor wel 9120 paar 
sportschoenen. Dat zijn 
dus in totaal 
schoenen in 
één container!

Groente en 
fruit worden meestal 
met een koelschip 
vervoerd. In zo’n 
koelschip passen 200.000 
dozen  met sinaasappels.
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Zeeschepen varen door zogenaamde vaargeulen: dat zijn 
plekken in de zee die diep genoeg zijn om doorheen te varen.

De stuurkamer van een schip wordt de brug genoemd. 

Eén van de grootste schepen die naar Nederland vaart, is de Berge Stahl. 
Dat schip is 343 meter lang. Net zo lang als 3,5 voetbalveld, dus! Het allergrootste 

containerschip dat naar Nederland voer, de Maersk Mc-Kinney Møller, 
was nóg langer: 400 meter in totaal.

Een gemiddeld 

zeeschip kan in 

  één keer 

containers 

vervoeren. Maar op 

het allergrootste 

containerschip ter 

wereld passen 

    ruim  

 van die 

zeecontainers.

7500

18.000

Zeecontainers zijn 

gigantisch groot. Ze zijn er in 

verschillende maten.Kleinere 

containers zijn 6 meter lang 

en 2,4 meter hoog. 

De grootste containers zijn 

2,9 meter hoog en wel 

13,7 meter lang.

  30 jaar geleden 
        kostte het 3 weken 
om alle containers van een 

zeeschip te halen. Er 
      waren dan ook zo’n 11 mensen mee bezig. 

Tegenwoordig ligt een schip 
soms maar 24 uur aan de kade!

Het lossen van schepen gaat voor een groot 
deel automatisch. Kranen in de haven plukken 
de containers van de schepen en zetten ze op
 zelfstandig rijdende losvoertuigen die ze naar 

hun opslagplek brengen.

De bijna 450 loodsen in Nederland 
helpen jaarlijks samen bijna 85.000
schepen de Nederlandse havens in of uit.

De haven van Rotterdam is niet 
alleen de grootste van Nederland, 
maar ook de grootste van Europa. 
Ieder jaar wordt er 440 miljoen 

ton aan goederen vervoerd.

Dat is 440 
miljard kilo!



Een tender is een soort watertaxi die loodsen 
van het ene schip naar het andere brengt.

ALLES OVER 

DE HAVENS

Een swath is een boot met dubbele drijvers, 
waardoor hij beter stil blijft liggen bij hogere golven.

De havens in Nederland

Meer dan de helft 
van het goederen-
vervoer van en 
naar Nederland 
gaat per zeeschip. 
De producten die 
hier aankomen en 
vertrekken, komen 
van en gaan over 
de hele wereld!

Het op twee na grootste havengebied 
van Nederland ligt in De Scheldebekken 
in Zeeland. Er zitten meer dan 250 
bedrijven en er werken meer dan 
16.000 mensen.

De Noordelijke zeehavens in de buurt van 
Eemshaven en Delfzijl zijn de kleinste 
Nederlandse zeehavens. Toch wordt er 
jaarlijks nog meer dan 5 miljoen ton aan 
goederen overgeslagen.

Het Noordzeekanaal-
gebied ligt in de omgeving 
van Amsterdam en is het 
op één na grootste haven-
gebied van Nederland. De 
havens zijn samen het op 
drie na grootste haven-
gebied van Europa.

Een haven is bijna een 
stad op zich. Zo zijn de 
havens in de omgeving 
van Amsterdam samen net 
zo groot als de stad Den 
Helder. Heerlen en 
Hilversum zijn ook 
ongeveer net zo groot.

Haven van Delfzijl
Foto: Koos Boert

Haven van Vlissingen

Foto: Sky Pictures

Het grootste zeehavengebied van Nederland 
is het Rotterdam, Rijn- en Maasmondgebied. 
Het is niet alleen het grootste havengebied 
van Nederland, maar van heel Europa.

Nederland telt 
vier grote zee- 
havens. Deze 
liggen in de 
omgeving van 
Amsterdam, 
Rotterdam, Delf-
zijl en Vlissingen.

Haven van Rotterdam

Lees op pagina 12 
meer over de
verschillende 
havengebieden.

8 9

Haven van Eemshaven

Foto: Koos Boert

Haven van IJmuiden

Foto: Peter Elenbaas



Een tender kun je het beste vergelijken met een 
watertaxi voor loodsen. Heeft een loods een schip 
veilig naar open zee gebracht, dan wordt hij aan boord 
van een tender naar zijn volgende klus gebracht. Bij het 
Loodswezen gebruiken ze vijf verschillende soorten 
tenders. Afhankelijk van de grootte kunnen ze acht 
tot twaalf loodsen tegelijk vervoeren. Een tender is 
minstens 21 meter lang. De langste tenders zijn net 
een tikkeltje groter: ruim 23 meter. Afhankelijk van het 
type kan een tender een maximumsnelheid van wel 
28,5 knoop halen. Dat is bijna 53 kilometer per uur! 

Tender
Als een loods aan een nieuwe opdracht begint en er 
is niet veel tijd om terug te gaan naar de haven, dan 
kan hij  wachten op het loodsvaartuig zodat hij 
dichter bij het volgende zeeschip is. Dit zijn grote 
schepen van 81,2 meter lang. Aan boord van zo’n 
schip bevindt zich een kantoor waar de loods zijn 
nieuwe opdracht uit kan printen. Zit er wat tijd 
tussen zijn opdrachten in, dan kan hij hier ook lekker 
ontspannen op een fijne bank, een krant of tijdschrift 
lezen, televisie kijken en wat eten. Allemaal in 
afwachting van de volgende missie. Vergeleken met 
de tender en jol gaat het loodsvaartuig niet zo snel: 
13 tot 16 knopen. Tussen de 25 en 30 kilometer per 
uur dus. Aan boord van dit waterkantoor is er plek 
voor zo’n 15 tot 17 loodsen. 

Loodsvaartuig

Wil een loods snel van het loodsvaartuig naar een 
schip, dan stapt hij aan boord van een jol. Deze 
supersnelle kleine bootjes scheren over het water met 
een snelheid van wel 50 kilometer per uur (25 tot 28 
knopen). Ze zijn klein en bieden plek aan maximaal vier 
loodsen. Als hij niet gebruikt wordt, bevindt een jol zich 
aan boord van het loodsvaartuig. De jol wordt met 
een davit – een soort hijskraan – in het water gelaten, 
waarna hij de loods naar zijn volgende missie brengt. 

Jol
Zelfs bij slecht weer moeten grote zeeschepen de 
haven binnengebracht kunnen worden. Dan komt 
een swath goed van pas, een schip dat dankzij zijn 
dubbele drijvers extra stabiel in het water ligt. Daar-
door kan een loods zelfs bij golven tot 3,5 meter hoog 
nog veilig naar een zeeschip gebracht worden. Het 
Loodswezen bezit twee van zulke Swaths, die allebei 
25,65 meter lang zijn. Aan boord is er plek voor 12 
loodsen en het schip heeft een maximumsnelheid 
van 18 knopen. Zo’n 33 kilometer per uur, dus.

Swath

Zijn de golven hoger dan 3,5 meter, heeft een schip 
een grote diepgang of is het weer echt extreem 
slecht? Dan gaat een loods niet met een bootje rich-
ting zijn volgende missie, maar pakt hij de helikopter. 
Als een zeeschip groot genoeg is, dan landt die 
helikopter gewoon op het dek. Is het schip 
kleiner of is er geen landingsplek, dan wordt de loods 
‘gehoist’. Dat betekent dat hij vanuit de helikopter met 
een kabellift naar beneden getakeld wordt, totdat hij 
op het dek staat. De helikopter van het Loodswezen 
kan zes loodsen vervoeren en is met zijn maximum-
snelheid van 275 kilometer per uur razendsnel. Dat 
moet ook wel: de helikopter wordt ook gebruikt in 
geval van reddingsacties.

Helikopter

STOERE 
SCHEPEN 
EN TAAIE 
TENDERS

Vaartuigen van het Loodswezen
Een loods op een zeeschip 
zetten, doe je niet zomaar. 

Daar heb je aardig wat 
materieel voor nodig. Van 
supersnelle jollen tot 

hoogvliegende helikopters. 
Dit zijn de vaartuigen van 

het Loodswezen.

Als zand zich op een bepaalde plek ophoopt, ontstaat 
er onder water een soort zandheuvel: een zandbank!

De voorkant van een schip wordt de boeg genoemd.
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 VEILIG DE  
        HAVEN IN

Loodsen in Nederland
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LEREN 
LOODSEN

Hoe word je loods?

Een schip van honderden meters lang precies goed 
door de haven heen sturen en veilig naar de kade 
brengen, dat doe je niet zomaar. Wil je loods 
worden, dan moet je heel wat in je mars hebben!

Hoe je loods wordt? Eigenlijk net als bij 
ieder ander beroep: je gaat ervoor naar 
school. Maar de loodsopleiding is wel 
net een tikkeltje anders dan een gewone 
school. Dat opleiden van loodsen, dat 
doet het Loodswezen namelijk helemaal 
zelf!

Ieder jaar melden zich tientallen mensen 
die graag loods zouden willen worden. 
Maar voordat ze aan de opleiding mogen 
beginnen, moeten ze al een hbo-diploma 
op zak hebben.

Pas als je zelf op een schip hebt gewerkt 
als stuurman of kapitein, dan weet je wat 
daarbij allemaal komt kijken. Voordat je 
aan de opleiding mag beginnen, moet je 
eerst nog een vaartest doen. Daarin mag 
je laten zien dat je een schip kunt besturen.

Een loods moet niet alleen goed zijn met 

schepen, maar ook goed tegen stress 
kunnen en hij moet snel kunnen schakelen. 
Als plan A in het water valt, moet hij snel 
een ander plan kunnen bedenken. En hij 
moet ook heel goed kunnen samenwerken. 
Als loods kom je telkens weer op schepen 
met andere mensen en samen met hen 
moet je ervoor zorgen dat het schip veilig 
de haven binnenkomt.

Als je in al die dingen goed bent, mag je 
beginnen aan de opleiding bij het Loods-
wezen. In 13 tot 14 maanden leer je alles 
over de haven waarin je gaat werken. Hoe 
diep zijn de vaargeulen? Waar liggen de 
zandbanken? Hoe maak je die ene moei-
lijke draai? 

Een loods weet uiteindelijk alles van één 
bepaalde haven. Als hij wil overstappen 
naar een andere regio, moet hij weer 
helemaal opnieuw naar school!

Sleepboten zijn kleine, maar heel krachtige bootjes. 
Ze duwen en trekken grote zeeschepen de havens binnen. 

Regio Amsterdam-IJmond
Loodsen die werken in regio Amsterdam-
IJmond brengen schepen van en naar de 
havens van Den Helder, IJmuiden, Velsen, 
Beverwijk, Zaanstad en Amsterdam. Ieder 

jaar komen er zo’n 13.000 schepen die
havens binnen. Na de havens van Rotterdam, 
Antwerpen en Hamburg zijn het de grootste   

   havens van Europa. De loodsdienstcoördinatie 
    in IJmuiden stuurt de 63 loodsen aan. 

Elk havengebied is 
anders en heeft dus ook 
zijn eigen loodsen. In 
Nederland hebben we 
vier van zulke gebieden. 
Samen zorgen ze ervoor 
dat er ieder jaar zo’n 
85.000 zeeschepen veilig 
de Nederlandse havens 
in en uit kunnen varen.

Regio Noord
         De loodsen van regio Noord werken vooral in de 
       havens van Harlingen, Delfzijl en de Eemshaven. 
Maar als het moet, helpen ze ook mee in de havens 

van Kornwerderzand, Lauwersoog en 
Den Oever. Er werken in totaal 
17 loodsen, die samen ieder 
jaar 3440 diensten draaien. 

De loodsen worden aangestuurd 
vanuit de loodsdienstcoördinatie  

in de Eemshaven. 

Tankers hebben vaak een vloeibare lading, zoals 
olie. Containerschepen worden gebruikt voor het 

vervoer van talloze andere spullen, zoals 
fietsen, kleding en computers.

Regio Rotterdam-Rijnmond
De regio Rotterdam-Rijnmond is het drukste loodsgebied van Nederland. 

De 208 loodsen die er werken, brengen ieder jaar zo’n 55.000 schepen 
de havens in of uit. De loodsen werken in de havens van Rotterdam, 
Dordrecht, Moerdijk, Schiedam, Vlaardingen, Maassluis, Hoek van 

Holland en Scheveningen. De loodsdienstcoördinatie
                          bevindt zich in Rotterdam. 

Regio Scheldemonden
De 157 loodsen van de regio Scheldemonden 
werken in alle havens langs de Westerschelde 
en Oosterschelde. Zij zorgen ervoor dat zo’n 

19.600 schepen de havens in- of uitgaan. 
Ook varen zij schepen naar Vlaamse havens 
(Antwerpen en Gent). Hiervoor bestaat een 
speciale regeling. De loodsen in deze regio 

zijn verantwoordelijk voor 27,5% van alle 
scheepvaart naar Antwerpen en Gent, de 
Vlaamse loodsen met wie zij samenwerken 

beloodsen de overige 72,5%. 



“HIER BOTSEN IS 
    LEVENSGEVAARLIJK!”  

Loodsen in de praktijk
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Hij lijkt heel kalm en rustig. 
Maar in het hoofd van loods 

Wouter draaien de radartjes op 
volle kracht. Hij is bezig met het 
‘inparkeren’ van een 186 meter 

lange scheepstanker in de Botlek, 
een havengebied in Rotterdam. 
In de opslagtanks aan de kade 
zitten chemische stoffen. De 

schepen die hier rondvaren zijn 
vaak geladen met brandstoffen. 

Op deze plek mogen absoluut geen 
fouten worden gemaakt!

Wouter is loods in de haven van Rotterdam

“Bij een schip als dit, kun je niet even op de 
rem trappen,” legt Wouter Smit uit. “Ook  
als je de motor stopt, vaart het schip nog 
een heel eind door. Je moet dus goed voor-
uit denken, als je zo’n groot schip bestuurt. 
Botsen op de kade of een ander schip is 
natuurlijk sowieso niet de bedoeling, maar 
hier is het ook nog eens levensgevaarlijk!” 

Een schip van 186 
meter is bijna net zo 
lang als vier tennis-
banen achter elkaar!

Als loods moet je elk plekje in de haven 
van Rotterdam weten te vinden.

Boten om te sturen
Om een groot schip naar zijn plek in de 
haven te brengen, zijn er vaak sleepboten 
nodig. Aan de tanker waarop loods Wouter 
nu vaart, zit er één sleepboot aan de voor-
kant en eentje aan de achterkant. Wouter 
geeft de bemanning van de sleepboten ook 
aanwijzingen. Waar moeten ze gaan varen 
en hoe hard moeten ze aan de tanker trek-
ken? Zo trekken ze het schip precies op de 
plek waar hij moet zijn.

Van onderzeeër naar 
de haven
Iedereen die loods is, heeft een aantal jaar 
op een schip gevaren. Bijvoorbeeld als 
stuurman. Wouter werkte vroeger bij de 
marine. Daar bestuurde hij ook onderzee-
boten. Vier jaar geleden werd hij loods. Hij 
werkt nu in de haven van Rotterdam. Daar 
zijn maar liefst 220 loodsen die er samen 
voor zorgen dat alle schepen veilig in en 
uit de haven worden gestuurd.  

Het spannendste stukje
“Het manoeuvreren met schepen vind ik 
het leukste van mijn werk als loods,” vertelt 
Wouter. “Een schip aanleggen in de haven 
of vertrekken naar zee is juist het spannend-
ste van varen. Eenmaal op zee gebeurt er 
een stuk minder. Ik maak steeds het leukste 
deel mee en ik mag iedere dag op een 
ander schip!”

De aller-
grootste 
zeeschepen, 
van wel 400 
meter lang, 
kunnen aan-
leggen in 
Rotterdam.

Dit is de Maersk tanker uit Denemarken 
die Wouter vandaag naar zijn plekje in de 
haven brengt. De brug, waar de kapitein 
werkt, zit op 25 meter hoogte. Daar kan 

hij alles goed zien.

De kapitein is altijd de baas op zijn 
schip. De loods geeft hem advies 

over hoe hij het beste kan varen in 
de haven. Vaak laat de kapitein het 
stuurwerk aan de loods over en 

blijft hij zelf in de buurt.

Als de golven op zee hoog zijn, kunnen 
de loodsen niet aan boord gaan met een 
schip. Ze worden dan met een helikopter 
tot boven het schip gevlogen en zakken 

aan een touw aan boord.



Colofon
Uitgave van
Nederlands Loodswezen 
Berghaven 16
3151 HB Hoek van Holland
www.loodswezen.nl
info@loodswezen.nl

Concept en productie door:
Blink Media te ’s-Hertogenbosch
In opdracht van het Nederlands Loodswezen.
www.blink.nl/partnerships

Redactie: Nick Kivits
Vormgeving: Anne Straatsburg, Loket 20
Eindredactie: Ineke van Kasteren
Dtp & lithografie: Marco Rensen
Productie: Jolanda Rijsdam
Coördinatie: Anouk Schrijver
Drukkerij: De Groot, Goudriaan
Foto’s en afbeeldingen: Nederlands Loodswezen,
Jakob Breimer, Koos Boert, Freek van Arkel, Rob Keeris 
Fotografie, Sky Pictures, Peter Elenbaas, Studio Honing, 
Shutterstock

Met medewerking van:
Eline van der Vlist (Coördinator opleiding en trainingen)
Charlotte Klaasen (afdeling communicatie)

Advertenties, samenwerkingen en partnerships:
Neem contact op met Barbara de Back
Tel. +31 (0) 651852779
barbara.de.back@blink.nl

Copyright Blink Uitgevers B.V. / Nederlands Loodswezen
Zonder schriftelijke toestemming van de uitgever is 
gehele of gedeeltelijke overname van artikelen, foto’s,
illustraties en onderwerpen uitdrukkelijk verboden.

2021


